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Zapewnienie mobilnoS$ci w szybko rozrastajacych si¢
miastach na §wiecie jest jednym z kluczowych wyzwan
dla rzadu kazdego panstwa. Do tradycyjnych barier

o charakterze ekonomiczno-rozwojowym dochodzg nowe
czynniki, w tym m.in. konieczno$¢ walki ze zmianami
klimatycznymi. Nadziej¢ na pozytywny rozwoj sytuacji
daja z kolei nowe trendy technologiczne i ogromny

potencjal miast w zakresie powstawania nowych idei.
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Wzrost mobilnosci spowodowany upo-
wszechnieniem si¢ transportu samochodowego
byt jednym z kluczowych trendow ksztaltujg-
cych rozwoj i sposob zycia spoteczenstw dwu-
dziestego wieku. Nieco ponad 100 lat po uru-
chomieniu przez Henry’ego Forda seryjnej
produkcji stynnego Forda T wydatki na trans-
port ludzi i dobr siggnety 6,4 biliona euro'.
Jednocze$nie zmiany spoteczne, w tym poste-
pujace procesy urbanizacji, zaczely wymuszaé
strukturalng transformacj¢ w obszarze mobil-
nosci ludzi. Juz teraz potowa ludzkiej popula-
cji zyje w miastach, a do 2050 r. odsetek ten
ma zwiekszy¢ si¢ do 66 proc.’

Rozrastanie si¢ miast zwigksza dystanse poko-
nywane do pracy, domu czy tez miejsca odpo-
czynku. Wedlug szacunkow Europejczycy
pokonuja rocznie ok. 5,6 biliona kilometrow,
podrézujac w samochodach, autobusach, po-
ciggach, samolotach i na statkach. Z kolei prze-
cietny Amerykanin rocznie pokonuje $rednio
25 tys. kilometrow. Pociaga to za sobg szereg
wyzwan, w tym rosngce zakorkowanie miast.
Szacunkowe koszty ekonomiczne korkéw
w Niemczech wynosza 17 miliardow euro’.
Nie mniej wazna kwestia sg koszty ekologicz-
ne: sektor transportowy odpowiada za niemal
co czwartg tong dwutlenku wegla, a na mobil-
no$¢ w miastach przypada az 40 proc. calej
emisji CO, produkowanej przez transport dro-
gowy*. Majac na uwadze, ze 90 proc. Europe;j-

czykow zyjacych w miastach’ narazonych jest
na szkodliwe dziatanie zanieczyszczonego
powietrza (czego przyczyna sa emisje takze
z innych zrodet, w tym np. ogrzewania), presja
na zmiany w sektorze transportowym jest wigc

potezna.

Przyszto§¢ mobilnosci ludzi?
Trendy spoteczne 1 mozliwosci
stwarzane przez rozwoj
technologiczny

Wspomniane uwarunkowania w potgczeniu
z rozwojem technologii komunikacyjnych
przyniosty szereg nowych trendow w mobil-
no$ci migjskiej. Obejmujg one m.in. zmiang
zachowan konsumenckich, w tym wzrost po-
pularno$ci wynajmowania oraz dzielenia po-
jazdow, jak rowniez taczenia roznych rodza-
jow transportu — co stato si¢ duzo tatwiejsze

dzigki rozwojowi aplikacji mobilnych.

Jednym z obiecujacych procesow jest rowniez
rozwoj elektromobilno$ci, mogacej odegrac
istotng rol¢ w dazeniach do zapewnienia zrow-
nowazonego transportu prywatnego i publicz-
nego. Cho¢ udziat samochodow elektrycznych
(EV) w calosci rynku jest weigz niewielki (po-
nizej 1 proc. rejestrowanych pojazdow), to
dynamika wzrostu jest obiecujgca: w 2014 r.
europejski rynek wzrést o 37 proc.® Zaznaczy¢

przy tym nalezy, ze sytuacja rozni si¢ znacznie
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w poszczegodlnych krajach. Europejskim lide-
rem pod wzgledem udziatu EV w rynku jest
Norwegia (ok. 14 proc. wszystkich rejestracji
w 2014 r.7), za$ najwyzsza dynamike sprzeda-
zy w 2014 1. uzyskaty: Wielka Brytania (300
proc.), Niemcy (70 proc.) i Francja (30 proc.)®.
W ostatnim roku sprzedaz samochodéw nape-
dzanych elektrycznie (w tym hybrydowych)
wzrosta tez w Stanach Zjednoczonych (o 23
proc., 119 tys. sprzedanych egzemplarzy)’ oraz
Chinach (o 325 proc., prawie 75 tys. sprzeda-
nych egzemplarzy)'.

Wsrod zrodet trendu wzrostowego wymienié
nalezy wsparcie rzadowe, udoskonalang oferte
EV, ale tez zmiany w podejsciu konsumentow,
w tym oswajanie si¢ z elektromobilno$cig oraz
ich rosnaca $wiadomos$¢ ekologiczng. Jednak
niezbednym elementem upowszechniania no-
wych trendéw w mobilno$ci miejskiej jest sty-
mulowanie tego trendu ze strony panstwa.
Wachlarz stosowanych na $wiecie zachet jest
niezwykle szeroki: m.in. ulgi podatkowe przy
zakupie (Norwegia), doptaty (USA), zwolnie-
nia z pierwszej oplaty rejestracyjnej (Szan-
ghaj), darmowe korzystanie z ptatnych drog
(Norwegia), czy tez budowa miejskiej infra-
struktury do tadowania (Berlin).

Waznym elementem wzmacniania nowych
trendow w mobilnosci sg takze dzialania ze

strony producentéw. Udoskonalanie baterii,

zmniejszanie wagi pojazdow, czy tez zawanso-
wane systemy wspomagania kierowcy to istot-
ne argumenty przekonujace konsumentéw do
korzystania z najnowszych ofert firm motory-
zacyjnych. Zmniejszaniu poszczeg6dlnych ba-
rier dla rozwoju elektromobilno$ci stuzy¢ maja
rowniez innowacyjne modele biznesowe,
w tym oferowanie ustugi mobilnosci zamiast
samego pojazdu (co obniza ceng¢ pojazdu oraz
eliminuje problem zywotnosci baterii), partner-
stwo publiczno-prywatne w rozwoju infrastruk-
tury, czy tez wspotpraca koncernow samocho-
dowych z dostawcami energii elektryczne;j.

Wptyw unijnych polityk
dotyczacych srodowiska, klimatu
1 przemystu na konkurencyjnosc
europejskiego sektora
motoryzacyjnego

Kolejnym kluczowym czynnikiem ksztattu-
jacym sytuacje sektora motoryzacyjnego (nie
tylko w segmencie EV) sa polityki UE. Do-
tychczasowe rozwigzania prawne, wpisujgce
si¢ w polityke klimatyczng Unii, zmierzajg do
stopniowego zastepowania pojazdow o napg-
dzie konwencjonalnym elektrycznymi. Biata
Ksigga dotyczaca europejskiej polityki trans-
portowej kresli wizje zmniejszenia stosowania
konwencjonalnie napedzanych pojazdow
w miastach o 50 proc. do 2030 r. oraz ich cal-
kowite wycofanie do roku 2060'".
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Jednym z narzedzi jest wyznaczanie wysrubo-
wanych standardow emisji CO,, ktore spetni¢
musza samochody osobowe. Do 2015 r. $red-
nia emisja CO, nie bedzie mogta przekroczy¢
130 gram CO, na km (g/km), za$ do 2020 - 95
g/km'. Co wigcej, zgodnie z Mapa Drogowa
unijnej gospodarki niskoemisyjnej Komisja
Europejska rozwaza dalsze ,,dokrecenie” tych
norm. Z kolei Dyrektywa ,,Czysta energia dla
transportu” wprowadza szereg rozwigzan pro-
mujgcych elektromobilno$é, w tym standary-
zacje wtyczek do tadowania pojazdéw oraz
zobowigzanie panstw cztonkowskich do wy-
znaczenia celow w zakresie rozbudowy infra-
struktury tadujacej do 2020 r.

Najbardziej popularne i efektywne
inwestycje w ramach smart city.
Oczekiwania mieszkafcOw miast
w zakresie transportu

Jednak zapewnienie mobilno$ci w miastach
przysztosci to nie tylko niskoemisyjny trans-
port (prywatny i zbiorowy), lecz takze zinte-
growane zarzadzanie ruchem, intermodalne
projekty komunikacyjne, czy tez rozwigzania
zwigkszajace atrakcyjno$¢ komunikacji zbio-
rowej. Do tych ostatnich nalezg m.in. parkingi
»parkuyj i jedz” (P&R), strefy ograniczonego
ruchu (SOR) obejmujace centra aglomeracji
oraz przywileje dla osob dzielgcych samocho-
dy. Wielkie mozliwosci oferujg takze techno-

logie geolokacyjne.

WNIOSKI T REKOMENDACJE

Tematyka zwigzana z mobilno$cia miejska
byla jednym z tematow poruszanych na Euro-
pejskim Forum Nowych Idei w Sopocie. W pa-
nelu ,,Mobilno$¢ 1 transport niskoemisyjny
— trendy 1 rozwigzania na rzecz rozwoju miast”
wzi¢li udziat eksperci, przedstawiciele samorzg-
du, prezydenci i burmistrzowie miast oraz re-
prezentanci biznesu. Z debaty wytania si¢ kilka

najwazniejszych wnioskow i rekomendacji:

1] Do 2050 r. okoto 70 proc. mieszkancow
Ziemi bedzie zamieszkiwaé tereny miejskie.
Oznacza to, ze mobilno§¢ w miastach bedzie
odgrywac coraz wieksza role w funkcjono-
waniu naszej planety, co pociaga za sobg
szereg wyzwan. Oceniajac stopien, w jakim
miasta przygotowane sg do stawienia im czo-
ta, nalezy wzig¢ po uwage przede wszystkim
gestos¢ zaludnienia i dochdd na glowe miesz-
kanca danej metropolii. Kolejnym czynnikiem
jest model miasta pod katem mobilnosci. Moz-
na tutaj wyr6zni¢ szereg schematow: od miast
hybrydowych, gdzie w centrum dominuje
transport publiczny i rowerowy, a na przedmie-
$ciach samochody (tak jest w wigkszosci miast
europejskich), po klasyczne miasta samocho-
dowe, w duzej mierze zalezne od transportu
autami (np. Los Angeles) oraz miasta tranzy-
towe, gdzie wystepuje duzy udziat transportu
publicznego (m.in. Tokio czy Seul).
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2] W debacie na temat mobilnosci miejskiej
w Polsce wazne jest odroznianie zmian
realnych od pozorowanych. Niestety, z powo-
du mate;j ilosci zachet w polskich warunkach,
taka pozorowang zmiang sg samochody elek-
tryczne lub tez tworzenie $ciezek rowerowych
poprzez dzielenie waskiego chodnika na dwie
czesei. Do dziatan o realnym znaczeniu zaliczy¢
za§ mozna propagowanie alternatywnych $rod-
kow transportu, na przyktad rowerdw oraz two-
rzenie zachet do korzystania z komunikacji
miejskiej, na przyktad poprzez jej modernizacje.
W dhuzszej perspektywie e-mobilno$¢ oraz inne
zmiany w branzy transportowej maja potencjat
wywrze¢ pozytywny wplyw na polskie bezpie-
czenstwo energetyczne oraz obnizy¢ wysokie
rachunki, jakie ptacimy za rop¢ naftowa.

3] Planujac dzialania w zakresie transfor-
macji mobilno$ci miejskiej warto korzystaé¢
z dorobku miast-liderow. Na przyklad z do-
Swiadczenia Kopenhagi wynika, ze dzialania
wladz powinny w wigkszym stopniu skupiaé
si¢ na tworzeniu zachet, niz wprowadzaniu za-
kazow. Dotyczy to, na przyktad, kwestii balan-
su miedzy korzystaniem z rower6w i z komu-
nikacji miejskiej oraz uzywaniem prywatnych
samochoddéw. Wprowadzanie zmian wylacznie
poprzez regulacje prawne ma nie tylko ograni-
czong skuteczno$¢, lecz takze nie sprzyja two-
rzeniu spotecznego poparcia dla dziatan wiadz,
tym samym pozbawiajgc je waznego zasobu,

jakim jest presja ze strony mieszkancow.

4] Konieczne zmiany w trendach mobilnosci
miejskiej stawiaja powazne wyzwania takze
przed koncernami motoryzacyjnymi. Cho¢
samochod wcigz jest pozgdanym $rodkiem
transportu oraz wyznacznikiem statusu spo-
lecznego, w wielu miastach przestaje pehic¢
dominujacg rolg w mobilnosci miejskiej. Row-
nolegle, zarzady miast rozwijajg dziatania pro-
ekologiczne oraz postgpuje proces digitalizacji
coraz szerszych obszaréw zycia, w tym maso-
we korzystanie ze smartfonow. Wobec tych
zmian firmy motoryzacyjne muszg przede
wszystkim przeksztatcaé si¢ z producentow
samochodoéw w dostawcdw ustug mobilnoscei,
co pozostaje w zgodzie z trendem tzw. dzielo-
nej konsumpcji.
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